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1 Auftrag

1.1 Auftraggeber

Die vorliegende Bewertung der bestehenden Fahrplankonzeptionen erfolgt im Auftrag der Stadt
Herzogenaurach, Amt fiir Planung, Natur und Umwelt. Die Stadt Herzogenaurach hat das Pla-
nungs- und Beratungsbiiro ederlog mit der gesamthaften Priifung einer moglichen Reaktivie-
rung der Aurachtalbahn beauftragt. Hierfiir ist es unerlasslich, die DB Netz AG als Betreiber der
Schienenwege des Bundes einzubinden.

1.2 Inhalt

Durch eine Reihe von Stakeholdern wird eine mogliche Reaktivierung der Strecke 5916 Erlan-
gen-Bruck - Herzogenaurach als Erganzung zur Stadt-Umland-Bahn Nirnberg-Erlangen-Her-
zogenaurach (StUB) aktiv gefordert.
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Streckeniberblick Strecke 5916

Es ist zu prufen, ob die durch ederlog entwickelten Fahrplankonzepte zwischen Erlangen und
Herzogenaurach gefahren werden kénnen. Fixpunkt fiir die entwickelten Fahrplankonzepte ist
der neu zu errichtende Kreuzungsbahnhof in Frauenaurach. Bei der Priifung soll die bereits
heute existierende Infrastruktur, sowie die mogliche Errichtung eines 5. Gleises Berticksichti-
gung finden.
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2 Grundlagen

2.1 Infrastruktur

Der zu betrachtende Abschnitt befindet sich in der Metropolregion Niirnberg, an der Bahnstre-
cke Nurnberg Hbf - Bamberg. Im Rahmen des Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8.1 wird
diese Strecke derzeit 4-gleisig ausgebaut, um den zukiinftigen verkehrlichen Anforderungen ge-
recht zu werden.
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Der maRgebende Abschnitt zwischen Erlangen-Bruck und Erlangen ist seit mehreren Jahren
fertiggestellt und stellt den infrastrukturellen Zielzustand dar. Nordlich von Erlangen fiihrt die
4-gleisige Strecke liber Forchheim (Ofr) bis nach Bamberg. In siidlicher Richtung werden die
vier Gleise in Eltersdorf zu einer 2-gleisigen Strecke vereinigt und nach Fiirth (Bay) Hbf gefiihrt.
Zukuinftig zweigt in Eltersdorf der derzeit in Planung befindliche Giterzugtunnel Firth in Rich-
tung Nurnberg Rbf ab. Langfristig, im Rahmen des Deutschlandtaktes, soll in diesem Raum
eine weitere Verknlipfung zum Personenzugtunnel nach Nirnberg Hbf entstehen.
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Die 4 Gleise zwischen Eltersdorf und Bamberg sind von West nach Ost wie folgt angeordnet
= Schnelles Gleis Bamberg - Eltersdorf (230 km/h, Strecke 5919)

Langsames Gleis Bamberg - Eltersdorf (160 km/h, Strecke 5900)

Langsames Gleis Eltersdorf - Bamberg (160 km/h, Strecke 5900)
Schnelles Gleis Eltersdorf - Bamberg (230 km/h, Strecke 5919)

In Erlangen-Bruck miindet die von Frauenaurach kommende Strecke 5916 aus westlicher Rich-
tung ein. Deren Reaktivierung nach Herzogenaurach soll auf ihre Machbarkeit geprift werden.

Alle Strecken der Hauptbahn Niirnberg Hbf - Bamberg, sowie die Nebenbahn im Abschnitt Er-
langen-Bruck - Frauenaurach sind heute elektrifiziert. Eine weitere Elektrifizierung bis nach
Herzogenaurach ist derzeit nicht vorgesehen.
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Abschnitt Erlangen-Bruck - Erlangen (elektrifizierte Anteile)

Die zu beriicksichtigende Verkehrsstation Paul-Gossen-Stralie hat Bahnsteige mit einer Lange
von 140 m. Diese befinden sich ausschlielich an den mittleren Gleisen. Die bestehenden
Bahnsteige in Erlangen-Bruck kdnnen durch die Zlige aus Herzogenaurach nicht angefahren
werden. Die Strecke nach Herzogenaurach zweigt bereits vor diesen Bahnsteigen ab. Fir den
Halt Erlangen-Bruck misste ein neuer Bahnsteig an der Strecke 5916 errichtet werden.
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Gleislageplan Erlangen-Bruck - Erlangen

In Erlangen sind Bahnsteige an allen durchgehenden Gleisen vorhanden. Die Bahnsteige an
den mittleren Gleisen sind hier ebenfalls 140 m lang. Die Bahnsteige an den auf3eren schnellen
Gleisen haben eine Lange von 375m, bzw. 400 m und sind damit fiir Fern- und schnellen Nah-
verkehr geeignet. Fiir die endenden Verkehre der S-Bahn steht nordlich der Bahnsteige ein
Wendegleis mit einer Nutzlange von 200 m zur Verfligung.
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Bahnsteige Fern- und Regionalverkehr
Bahnsteige S-Bahn

Gleislageplan Erlangen

Im Bereich Paul-Gossen-StraRe ist in Fahrtrichtung Niirnberg ein seitenrichtiges Uberholungs-
gleis fir den Giterverkehr mit einer Lange von 740 m angeordnet.
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2.2 Fahrzeuge

Die zu befahrenden Strecken sind gegenwartig ausschlieRlich im Bereich Erlangen - Erlangen-
Bruck - Frauenaurach elektrifiziert. Im weiteren Verlauf ist keine Oberleitung vorhanden. Auf
ahnlichen Strecken kommen heute Fahrzeuge mit Verbrennungstechnologien zum Einsatz. Der
okologische Wandel und die damit verbundene Abkehr von Dieselfahrzeugen muss in den Pla-
nungen einer moglichen Reaktivierung der Aurachtalbahn beriicksichtigt werden. Dies erfordert
die Elektrifizierung nach Herzogenaurach oder den Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen An-
trieben. Hier stehen Akku-Hybrid-Fahrzeuge oder Fahrzeuge mit Wasserstoffantrieb zur Verfii-

gung.
Im Rahmen der Untersuchung wurden vergleichende Fahrzeitrechnungen mit Fahrzeugen bei-
der Technologien und mehrerer Hersteller angefertigt. Fahrdynamisch sind alle Fahrzeuge auf
ahnlichem Niveau, jedoch deutlich schwéacher als das heutige S-Bahnfahrzeug (siehe Ubersicht
Fahrzeitvergleiche).

Fahrzeitin Min
Erl -
Fahrzeug rlangen
Frauenaurach
. 442-9 (442.2 Talent Il (4tlg) AC, heutiges
Bombardier . 5.2
6FM, 3030kW, 224Sitzpl) S-Bahnfahrzeug
. *Des D-90 (MIREO Plus B 2-T, .
Siemens . . . 5.6 Akku-Hybrid
Energiespeicher-Betrieb_v2)
*Cont D-50 (CorConti 3-T
Alstom on ( or. ont! 5.6 Akku-Hybrid
BEMU_305, Batterie-Modus)
*FLIRTD-74 (Flirt BEMU
Stadler Akku 2-2-6 K-0070, Batterie- 5.5 Akku-Hybrid
Betrieb)
. 809992-20 (80 8443: TALENT E338, Wasserstoff
Bombardier . . 5.5 .
3-T, Batteriebetrieb) Hybrid

Ubersicht Fahrzeitvergleiche

Fur die Betrachtungen in dieser Fahrplanstudie wurde in Absprache mit den Auftraggebern das
Akku-Hybrid-Fahrzeug *Des D-90 der Firma Siemens ausgewabhlt.
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2.3 Fahrplan

2.3.1 Umliegender Verkehr

Die Verkehre einer zu reaktivierenden Aurachtalbahn missten sich konfliktfrei und in einer wirt-
schaftlich optimalen Betriebsqualitat in das bestehende, bzw. zukiinftige Betriebsprogramm ein-
figen. Fir die umliegenden Verkehre ist das durch die Gutachter des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr ausgearbeitete Fahrplankonzept des Deutschlandtaktes 2030 zu unter-

stellen.

Der Deutschlandtakt ist ein abgestimmter Zielfahrplan, der alle Entwicklungspotentiale im Per-
sonen- und Guterverkehr gleichberechtigt beriicksichtigt. Das Fahrplankonzept unterstellt die
Fertigstellung des Infrastrukturprojektes VDE 8.1, sowie weitere infrastrukturelle MaBnahmen.
(siehe Kapitel Infrastruktur). Dies fiihrt zu einer Ausweitung des Angebotes im Fern-, Nah- und
Guterverkehr. Das Zielkonzept des Deutschlandtaktes ist in folgender Netzgrafik abgebildet.
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Auszug 3. Entwurf Netzgrafik Deutschlandtakt (Legende siehe Anhange)
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Fir den Abschnitt zwischen Nirnberg Hbf und Bamberg gehen die Gutachter des Bundes von
einer deutlichen Zunahme des Schienenpersonenverkehrs im Vergleich zum heutigen Umfang
aus. In folgender Tabelle sind die Zugzahlen des Deutschlandtaktes fiir den Zeitraum von zwei
Stunden in der Tagesscheibe (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) mit den heutigen Zugzahlen verglichen.

Fahrplan Deutschland- Anderung

2022 takt in%
Fernverkehr FV 3 5 + 66 %
Ffernverkehr re- R 0 1
gional
Regionalexpress 4 4 +0%
S-Bahn 4 6 + 50 %
Giterverkehr 2 2 +0%

Zugzahlen je 2 Stunden und Richtung (Quelle: Zugzahlendatenbank 13/2022)

Die Verkehrsmehrungen der S-Bahnen bilden dabei den geplanten 20-Minuten Takt zwischen
Nirnberg Hbf und Erlangen des Freistaates Bayern ab, welcher bereits im bestehenden Ver-
kehrsvertrag umgesetzt wird.

2.3.2 Konzepte Aurachtalbahn

Fur die Verkehre auf der Aurachtalbahn wurden durch das Planungs- und Beratungsbiiro
ederlog drei Fahrplanentwtrfe, mit dem Ziel optimaler Anschlussbeziehungen in Erlangen zum
Fern-, Regional- und S-Bahnverkehr erstellt. Diese werden im Weiteren wie folgt bezeichnet:

= K1 - Stundentakt zwischen Erlangen und Herzogenaurach
= K2 - Halbstundentakt zwischen Erlangen und Herzogenaurach
= K3 - Stundentakt zwischen Erlangen-Bruck und Herzogenaurach

Die vollstandigen Entwiirfe sind als Anlage beigefligt.

a X X a X X
min. 54 min. 54 min. 54 min. 54 ICEv./n. Erfurt min. 06 min. 06 min. 06 min. 06
min. 04 min. 04 min. 04 min. 04 ICEv./n. Niirnberg * min. 56 min. 56 min. 56 min. 56
05:00 06:00 07:00 08:00 Erlangen 04:47 05:47 06:47 07:47
05:03 06:03 07:03 08:03 Paul-Gossen-StraBe 04:44 05:44 06:44 07:44
min. 00 min. 00 min. 00 min. 00 Anschl. v. /n. Niirnberg min. 47 min. 47 min. 47 min. 47
05:05 06:05 07:05 08:05 Erlangen-Bruck 04:42 05:42 06:42 07:42
05:06 06:06 07:06 08:06 Li::s'e'r‘;t‘z:j:;) 04:41 05:41 06:41 07:41
05:09 06:09 07:09 08:09 Frauenaurach 04:38 05:38 06:38 07:38
05:12 06:12 07:12 08:12 Kriegenbrunn 04:35 05:35 06:35 07:35
05:15 06:15 07:15 08:15 Niederndorf 04:32 05:32 06:32 07:32
05:17 06:18 07:17 08:17 Hauptendorf 04:30 05:30 06:30 07:30
05:19 06:19 07:19 08:19 Schaeffler Osttor 04:28 05:28 06:28 07:28
05:21 06:21 07:21 08:21 ¢ Herzogenaurach 04:26 05:26 06:26 07:26

Fahrplanausschnitt K1 - Stundentakt
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a X a X a X
min. 54 min. 54 ICEv./n. Erfurt min. 06 min. 06

min. 04 min. 04 ICEv./n. Niirnberg min. 56 min. 56

06:29 06:59 07:29 07:59 Erlangen 06:48 07:18 07:48 08:18
06:32 07:02 07:32 08:02 Paul-Gossen-Strafle 06:45 07:15 07:45 08:15
min. 31 min. 00 min. 31 min. 00 Anschl. v. /n. Niirnberg * min. 47 min. 22 min. 47 min. 22
06:34 07:04 07:34 08:04 Erlangen-Bruck 06:43 07:13 07:43 08:13
06:35 07:05 07:35 08:05 Li::i?::’i‘::j:{t) 06:42 07:12 07:42 08:12
06:38 07:08 07:38 08:08 Frauenaurach 06:39 07:09 07:39 08:09
06:39 07:09 07:39 08:09 06:38 07:08 07:38 08:08
06:42 07:12 07:42 08:12 Kriegenbrunn 06:35 07:05 07:35 08:05
06:45 07:15 07:45 08:15 Niederndorf 06:32 07:02 07:32 08:02
06:47 07:17 07:47 08:17 Hauptendorf 06:30 07:00 07:30 08:00
06:49 07:19 07:49 08:19 Schaeffler Osttor 06:28 06:58 07:28 07:58
06:51 07:21 07:51 08:21 Herzogenaurach 06:26 06:56 07:26 07:56

Fahrplanausschnitt K2 - Halbstundentakt
a X X a X X
min. 00 min. 00 min. 00 min. 00 Anschl. v/n Niirnberg 1 min. 01 min. 01 min. 01 min. 01
min. 56 min. 56 min. 56 min. 56 Anschl. v/n Erlangen min.57 min.57 min.57 min.57
05:03 06:03 07:03 08:03 Erlangen-Bruck 04:54 05:54 06:54 07:54
05:04 06:04 07:04 os:04 | TennenloherStr.l 4,05 05:53 06:53 07:53
(optionaler Zusatzhalt)

05:07 06:07 07:07 08:07 Frauenaurach 04:50 05:50 06:50 07:50
05:10 06:10 07:10 08:10 Kriegenbrunn 04:47 05:47 06:47 07:47
05:13 06:13 07:13 08:13 Niederndorf 04:44 05:44 06:44 07:44
05:15 06:15 07:15 08:15 Hauptendorf 04:42 05:42 06:42 07:42
05:17 06:17 07:17 08:17 Schaeffler Osttor 04:40 05:40 06:40 07:40
05:19 06:19 07:19 08:19 ) Herzogenaurach 04:38 05:38 06:38 07:38

Fahrplanausschnitt K3 - Stundentakt bis Erlangen-Bruck

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung
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3 Bewertung

3.1 Untersuchte Varianten

3.1.1 Infrastrukturvarianten

Fir die Durchfiihrung der Verkehre sind drei grundsatzliche Varianten der Infrastrukturnutzung
vorstellbar. Diese Varianten sind:

* Infra 1 - Nutzung der mittigen Streckengleise 5900 von und nach Erlangen

= Infra 2 - Nutzung des Streckengleises Bamberg - Eltersdorf der Strecke 5919 in beiden
Fahrtrichtungen

= Infra 3 - Errichtung eines 5. Gleises zwischen Erlangen-Bruck und Erlangen unter Nut-
zung und Uberbauung bestehender Infrastruktur

3.1.2 Relevante Fahrplanvarianten

Fur die Untersuchung sind die Fahrplanvarianten K1 - Stundentakt zwischen Erlangen und Her-
zogenaurach und K2 - Halbstundentakt zwischen Erlangen und Herzogenaurach relevant. In
der Variante K3 - Stundentakt zwischen Erlangen-Bruck und Herzogenaurach enden die Ziige
aus Herzogenaurach an einem neu zu errichtendem Bahnsteig in Erlangen-Bruck. Eine Be-
trachtung dieser Variante entfallt somit.

3.1.3 Untersuchungsmatrix

Fahrplankonzept
K1 K2 K3
S Infra 1 X X -
3
>S5 C
5 .8 Infra2 X X -
wv —_
@ ©
s >
£ Infra 3 X X -

Zu untersuchende Varianten

3.2 VarianteInfral-K 1

Diese Variante unterstellt das Konzept des Stundentaktes zwischen Erlangen und Herzo-
genaurach auf den mittig angeordneten S-Bahngleisen. In dieser Variante sollen die Verkehre
der Aurachtalbahn stiindlich zur Minute 47 in Erlangen ankommen, sowie stiindlich zur Minute
00 abfahren.

Ebenfalls im 00-Knoten wendet in Erlangen die S-Bahn aus/nach Niirnberg Hbf (an Minute 56,
ab Minute 02). Hierfiir wird das einzige, nordlich angeordnete Wendegleis genutzt.

Die Ziige aus Herzogenaurach konnen aus nachfolgend aufgefiihrten Griinden nicht wie im
Fahrplankonzept vorgesehen verkehren:

= In Erlangen steht fiir die Verkehre kein Wendegleis zur Verfligung

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung 11



= In Erlangen-Bruck kreuzen die Ziige aus Herzogenaurach den RE von Erlangen (Abfahrt
Minute 40) nach Niirnberg Hbf ca. zur Minute 42.

NERB
NERS NER G
—< o \ — : — 1N
B e o

Fahrweg Aurachtalbahn - Fahrweg Regionalexpress

= In Fahrtrichtung Herzogenaurach ist in Erlangen die Abfahrt zur Minute 00 nicht méglich.
Zur nachfolgenden S-Bahn nach Niirnberg (Abfahrt Minute 02) sind mindestens 4 Minu-
ten Zugfolgeabstand erforderlich

miogl Bl ol

PR T

NER NERS

Zug nach Herzogenaurach - -
Zeitgleiche Nutzung der Infrastruktur durch 2 Ziige

3.3 Variante Infral - K 2

Diese Variante unterstellt das Konzept des Halbstundentaktes zwischen Erlangen und Herzo-
genaurach auf den mittig angeordneten S-Bahngleisen.

In dieser Variante sollen die Verkehre der Aurachtalbahn zur Minute 18 bzw. 48 in Erlangen an-
kommen, sowie zur Minute 29 und 59 nach Herzogenaurach abfahren.

Ebenfalls im 00-Knoten wendet in Erlangen die S-Bahn aus/nach Nirnberg Hbf (an Minute 56,
ab Minute 02). Hierfiir wird das einzige, nérdlich angeordnete Wendegleis genutzt.

Die Zuge aus Herzogenaurach kénnen aus nachfolgend genannten Griinden nicht wie im Fahr-
plankonzept vorgesehen verkehren:

= In Erlangen steht fiir die Verkehre an Minute 48, ab Minute 59 kein Wendegleis zur Ver-
flgung

= |n Erlangen-Bruck kreuzen die Ziige aus Herzogenaurach den RE von Erlangen (Abfahrt
Minute 10 bzw. 40) nach Nirnberg Hbf ca. zur Minute 11 bzw. 41.

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung 12



NERB

Fahrweg Aurachtalbahn - Fahrweg Regionalexpress

Zlge aus Herzogenaurach kénnen in Erlangen nicht zur Minute 18 ankommen. Die aus

Niirnberg Hbf kommende S-Bahn nach Bamberg (Erlangen Minute 16/17) nutzt zur glei-
chen Zeit die mittigen Gleise der Strecke 5900.
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NERG
15:00

Zug aus Herzogenaurach - -
Zeitgleiche Nutzung der Infrastruktur durch 2 Ziige

3.4 VarianteInfra2 - K 1

Diese Variante unterstellt das Konzept des Stundentaktes zwischen Erlangen und Herzo-
genaurach unter ausschlief3licher Nutzung des Streckengleises Bamberg - Eltersdorf der Stre-
cke 5919 in beiden Fahrtrichtungen. In dieser Variante sollen die Verkehre der Aurachtalbahn
stiindlich zur Minute 47 in Erlangen ankommen, sowie stiindlich zur Minute 00 abfahren.

Fahrweg Aurachtalbahn

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung
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In dieser Variante wird das Streckengleis Bamberg - Eltersdorf der Strecke 5919 von Minute 41
(Einfahrt der Ziige aus Herzogenaurach) bis zur Minute 04 (Verlassen des Streckengleises in
Richtung Herzogenaurach) durch die Ziige der Aurachtalbahn blockiert. Folgende Auswirkun-
gen werden durch den Verlust des Gleises erzeugt.

= Fahrzeitverluste durch Gleiswechsel im Bereich von 1,8 - 2,7 Minuten, abhangig von
Fahrzeugbaureihen und Haltemustern

= unzureichende Bahnsteiglangen fiir in Erlangen haltende Zlige des Fern- und schnellen
Regionalverkehr

= Beeintrachtigung des Schienengiiterverkehrs durch Trassenverdrangung

Die Umsetzung des Fahrplankonzeptes ist somit nicht moglich.

3.5 Variante Infra2 - K 2

Diese Variante unterstellt das Konzept des Halbstundentaktes zwischen Erlangen und Herzo-
genaurach unter ausschliel3licher Nutzung des Streckengleises Bamberg - Eltersdorf der Stre-
cke 5919 in beiden Fahrtrichtungen. In dieser Variante sollen die Verkehre der Aurachtalbahn
zur Minute 18 bzw. 48 in Erlangen ankommen, sowie zur Minute 29 und 59 abfahren.

< -
\ NERS NER G
N‘ERH = - . i / - :Ej/
= il . N s - AN =
= / 5 . AN

Fahrweg Aurachtalbahn

In dieser Variante wird das Streckengleis Bamberg - Eltersdorf der Strecke 5919 von Minute 41
(Einfahrt der Zlige aus Herzogenaurach) bis zur Minute 04 (Verlassen des Streckengleises in
Richtung Herzogenaurach) und von Minute 11 bis Minute 34 durch die Ziige der Aurachtalbahn
blockiert. Damit steht das schnelle Gleis Bamberg - Eltersdorf fiir andere Verkehre nicht mehr
zur Verfiigung. Neben den bereits unter Kapitel 3.4 genannten Auswirkungen:

= Fahrzeitverluste durch Gleiswechsel im Bereich von 1,8 - 2,7 Minuten, abhangig von
Fahrzeugbaureihen und Haltemustern

= unzureichende Bahnsteiglangen firr in Erlangen haltende Ziige des Fern- und schnellen
Regionalverkehr

= Beeintrachtigung des Schienengiiterverkehrs durch Trassenverdrangung

konnen durch den Halbstundentakt und die damit verbundenen zusatzlichen Verdrangungen die
Ziige des unterstellten Betriebsprogrammes des Deutschlandtakt nicht mehr vollumfanglich ab-
gewickelt werden. Die Umsetzung des Fahrplankonzeptes ist somit nicht moglich.
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3.6 Variante Infra 3

In dieser Variante soll ein flinftes Streckengleis zwischen Erlangen-Bruck und Erlangen aufge-
baut werden. Um den beengten Platzverhaltnissen Rechnung zu tragen, soll vor allem im Be-
reich Paul-Gossen-StralRe und Erlangen die heute vorhandene Infrastruktur Giberbaut werden.

Paul-Gossen-StraRRe

Am Halt Paul-Gossen-StraRe soll dabei das seitenrichtige Uberholgleis (Gleis 15 im Luftbild)
uberbaut werden, um eine Briickenaufweitung zu vermeiden.

In Erlangen sollen die Abstellgleise 5 und 6 teilweise tiberbaut werden.

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung 15



Abstellgleise Erlangen

Weder das Uberholgleis an der Paul-Gossen-StraRe noch die Abstellgleise in Erlangen sind als
entbehrlich einzustufen. Der heutige Infrastrukturumfang wurde im Rahmen des Verkehrspro-
jekt Deutsche Einheit Nr. 8 definiert, um die verkehrlichen Bediirfnisse zu erfiillen und durch
das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr finanziert. Vor allem die Nutzung des Giiter-
zugliberholungsgleises kann nicht kompensiert werden. Der Entfall hdtte massive negative Ka-
pazitats- und Qualititsauswirkungen und ist daher nicht zustimmungsfahig.

Die Fihrung der Verkehre aus Herzogenaurach uber ein vollstandig neu und abseits der beste-
henden Infrastruktur zu errichtendes Gleis zwischen Erlangen-Bruck und Erlangen ist grund-
satzlich nicht unmoglich, wiirde jedoch mit massiven Eingriffen in private und stadtische Grund-
stiicke einhergehen. Eine Beeintrachtigung der bestehenden Verkehre und definierten Ver-
kehrskonzepte muss ausgeschlossen sein.
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4 Zusammenfassung

Die Verkehre der Aurachtalbahn, mit dem Zwangspunkt Kreuzungsbahnhof Frauenaurach, tref-
fen im Abschnitt Erlangen-Bruck - Erlangen auf zwei verschiedene Taktsysteme auf den innen
und aulRRen liegenden Gleisen. Auf den auRReren, schnellen Gleisen verkehren die Ziige des
Fern- und Regionalverkehr im 30-Minuten System. Auf den inneren langsamen Gleisen verkeh-
ren die Zuge zwischen Nirnberg und Erlangen im 20-Minuten Takt, sowie der (iberwiegende
Teil der prognostizierten Giiterverkehrsmengen. Eine fahrplansymmetrische Integration der Ver-
kehre, welche im Kreuzungsbhahnhof Frauenaurach fixiert sind, ist auf der bereits fertiggestellten
Infrastruktur nicht realisierbar.

Um die Ziige der Aurachtalbahn bis nach Erlangen zu fahren, sind diese (iber eine eigene Infra-
struktur bis nach Erlangen zu fiihren. Hierflir ware auf der gesamten Strecke eine zusatzliche,
vollig neue Gleisachse aufzubauen. Die bestehenden Gleisanlagen sind in vollem Umfang fiir
den wirtschaftlich optimalen Betrieb des durch die Bundesgutachter definierten Zielfahrplan
Deutschlandtakt erforderlich und aus diesem Grund durch das Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr finanziert.

Als Alternativszenario konnen die Verkehre aus Richtung Herzogenaurrach am neu zu errich-
tendem Bahnsteig in Erlangen-Bruck enden und ausschlieRlich den Abschnitt Erlangen-Bruck -
Herzogenaurach befahren und bedienen. Die Zu- und Abfiihrung der Fahrzeuge in Tagesrand-
lage ist moglich.
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5 Anhange

5.1 Legende Netzgrafik Deutschlandtakt

Legende

Zugkategorien
FV (Fernverkehr)
FR (Fernverkehr oder schneller Regionalverkehr)
Express (beschleunigter Regionalverkehr)
Mahverkehrszug (Bedienung in der Regel aller Halte)
S-Bahn

Frequenzen

Zug verkehrt stundlich
_——— = == Jug verkehrt alle 2 Stunden
—_— =« = Jug verkehrt nurin der HVZ

Weitere Erkldrungen
———p— e E 0 bzw. mehrere Zwischenhalte

EE Ankunftsminute im Bahnhof A
Abfahrtsminute im Bahnhof A

A

— Zu beachten beim Zweistundentakt:

ﬁ{]g— == Kursive Minutenangaben: Ungerade Stunden
—a Mormalschrift: Gerade Stunden

(} Flugelung/Vereinigung
zweier Zlge
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5.2 Fahrplanentwiirfe Aurachtalbahn

5.2.1 Stundentakt zwischen Erlangen und Herzogenaurrach
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5.2.2 Halbstundentakt zwischen Erlangen und Herzogenaurrach

YoeineuagoziaH 9¢'10 92:00 9¢:€C 9Tt 95:80 9¢:80 95:£0 9¢:L0 99:90 92:90 9990 92:S0 LTV0
1011SQ J3]349eYdS 8710 8¢:00 74374 :AT44 85:80 82:80 8S:40 8¢:L0 8590 82:90 85:S0 8¢:50 6270
Hopuaidney 0€:10 0€:00 0€:€C 0€:ce 00:60 0€:80 00:80 0€:L0 00:20 0€:90 00:90 0€:50 TEV0
HopuiapaiN CET0 C€:00 (4314 [4 X144 " <060 CE:80 <0:80 CEL0 <0:L0 €90 <090 CES0 €EV0
uuniquagauy SET0 S€E:00 SE€C 44 .m S0:60 S€E:80 S0:80 SEL0 ] S€:90 S0:90 S€:S0 9€10
8€:TC m 80:60 8€:80 80:80 8€:L0 80:L0 8€:90 80:90 8€:90
Yseineuanetj 8€:T0 8€:00 8€:€C 6€:CC £ 60:60 6€:80 60:80 6€:L0 60:£0 6€:90 60:90 6€:50 6€:70
(31eyzaesnz s3jeuoido) 2
135 JayojuauUaL 10 T¥:00 Ti:€c (444 m C1:60 <80 C1:80 L0 <r:L0 <90 <1:90 S0 <o
¥onug-uadueyi3 w10 <00 (4234 13 44 ﬂm €1:60 €780 €1:80 €v:L0 €T:L0 €17:90 €1:90 €1:S0 V00
« Braquinn “u/ A jyasuy Ly Ul Ly ulw Ly Ul Ly ulw M Zculw Ly ulw Zzulw Ly ulw cz ulw Ly ulw cz ulw Ly ulw Ly ulw ssnjyosuy
9yel1S-uasson-jned 10 t:00 r€c b1 g 44 m ST:60 S¥:80 ST:80 Sv:L0 ST:L0 S1:90 ST:90 St:S0 Sv:v0
uasue}3 Lv'T0 L¥:00 Lv€T 144 8T:60 817:80 8T:80 81:L0 8T:L0 817:90 8T:90 8750 8v:v0
biaquinp ‘u/'n30| 96 “ulw 96 ‘ulw 96 “ulw 96 ‘ulw 95 "ulw 96 "ulw 95 ‘ulw 95 ulw 95 ulw ssnjyasuy
unfig u/A301 90 ‘ulw 90 ‘utw 90 utw 90 ‘utw 90 utw 90 utw 90 ‘utw 90 ‘utw 90 utw ssn|yasuy
os/es aiydenN 0s/es a1ydeN 0s/es a1yoenN X e X e X e meum‘va_‘_w>
Yoeineuasoziay 0z:20 0210 0z:00 (174314 1260 TS:80 1280 TS:L0 TC:L0 TS:90 TZ:90 1S:S0 TC:S0
1013150 J33)2eYdS 81:20 8TT0 81:00 8T:€C 61:60 6v:80 61:80 6v:L0 61:L0 61:90 61:90 61:S0 61:90
Jiopuardney 9120 9110 91:00 9T-€¢ L1:60 LV80 L1:80 Ly:L0 LT:L0 L1790 L1:90 L1:S0 LT:SO
HopuiapaiN V120 Y110 v1:00 i:€C " ST:60 S¥:80 ST:80 S¥:L0 ST:L0 S¥:90 ST:90 S¥:S0 ST:S0
uuniquasamy TT:20 110 TT:00 T1:€C o <160 80 <180 w0 <10 <90 <1:90 [42-01] (4511
80:20 80:T0 80:00 80-€¢ m 60:60 6€:80 60-80 6€:L0 60:£0 6€:90 60:90 6€:S0 60:S0
Yaeineuanety £ 80:60 8€:80 80:80 8€:L0 80:20 8€:90 80:90 8€:S0 80:50
(3/eyzaesnz sajeuonndo) =
135 JayojuauuaL S0:20 S0:T0 S0:00 S0:€C m S0:60 S€E:80 S0:80 S€:L0 S0:L0 S€:90 S0:90 S€:S0 S0:50
}Pnig-uasuep3 1020 0:T0 10:00 0:€C ﬂm 10:60 V€80 10:80 veLo0 v0:L0 v€:90 1090 €S0 10:S0
« Baaquinn “u/ A jyasuy 00 uiw 00 ulw 00 ulw 00 "utw m 00 "uiw e uw 00 "uiw TE ulw 00 ulw TE ulw 00 ulw Te ulw 00 "urw ssnjyasuy
9gea1s-uasson-jned <020 <0:10 <0:00 €0-€C m <0:60 CE:80 <0:80 CEL0 <0:L0 C€90 <090 CES0 20:50
uasuep3 6510 6S:00 6S:€C 6S:CC 65:80 6¢:80 6S:L0 6C:L0 65:90 62:90 6550 6¢:S0 65170
biaquinn “u/'A30] 0 uiw 0 ulw 0 "ulw #x VO "UIW ssnjyasuy
nfi3 ‘u/n30] vs ulw v ulw vs ulw v ulw s ulw vs ulw vs ulw vs uiw g ulw ssnjyasuy
os/es ajyaeN os/es ajyaeN os/es aiyaeN X e X e X e e meumL_\_wV_Lw>

boy
4 1apa

(¥eL-uaInuIN-0€) T ueuen

yoeineuadozidH - uadueja3 ydazuoyuejdiye4

20

DB Netz AG, Infrastrukturentwicklung



5.2.3 Stundentakt zwischen Erlangen-Bruck und Herzogenaurrach
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