Ubersicht Bewertungsergebnisse

| Anlage 3
Bewertung RSV-Korridor - Abschnitt 1 AbschuitE Abschnitt 3 AbschuitE Abschnitt 5 Abschnitt 6 Abschnitt 7 Abschnitt 8 Abschnitt 9 Abschnitt 10
Gewichtung 2 4
Erlangen - Herzogenaurach
1.1 1.2 2.0 3.1 3.2 4.0 5.1 5.2 6.1 6.2 7.1 7.2 8.1 8.2 9.1 9.2 10.1 10.2
\BI::\;(een::ngskruteruen Infrastruktur und 21 1,9 1,7 2,0 1,8 1,8 2,2 2,2 2,2 2,4 2,2 1,7 2,0 1,8 2,2 1,5 2,4 2,1
Trassenmerkmale 45% 2,1 1,8 1,4 1,5 1,9 1,7 25 2,6 1,7 2,8 2,0 1,4 1,4 1,9 2,6 1,4 2,6 1,7
Direktheit/Umwegefaktor 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,0 1,0 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Knotenpunkte 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0 1,0 3,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0
Steigungsstrecken 10% 3,0 3,0 1,4 2,7 3,3 3,0 2,4 3,0 1,1 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0 1,0 3,3 1,0
Hochwasserschutz (HQ) 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 4,4 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 4,5 1,0
Stressfaktor/Erholung
N 5% 5,0 3,4 2,6 1,2 1,2 1,0 3,8 5,0 3,0 5,0 3,0 1,0 0,8 5,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(Gesundheitsbelastung) ° ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Soziale Kontrolle 5% 3,0 2,2 1,9 2,3 3,2 3,0 1,0 5,0 1,0 5,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,5 3,0 5,0 5,0
Stadtebauliche Auswirkungen
5% 1,0 1,0 1,0 1,0 2,4 1,0 1,0 3,0 1,0 5,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,6 3,0
(Denkmalschutz und Grunderwerb) ° ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Trassenpotenziale 20% 2,0 2,0 2,0 3,0 3,0 25 2,2 35 3,4 4,0 25 25 3,0 3,0 25 25 3,0 5,0
Einzugsbereich (Einwohnende &
Areitsgplétze) ( 5% 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 3,0 1,6 3,0 2,5 3,0 3,0 3,0 5,0 5,0 3,0 3,0 5,0 5,0
Regionale OPNV-Intermodalitét 5% 5,0 5,0 5,0 1,0 1,0 5,0 5,0 5,0 1,0 3,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Verknlpfung Radverkehr (Netzeinbindung) 10% 1,0 1,0 1,0 4,0 4,1 1,0 1,0 3,0 5,0 5,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0
Auswirkungen/Konflikte 350, 21 1,9 2,1 2,1 1,1 1,6 1,8 1,0 2,1 1,0 2,1 1,6 2,1 1,0 1,6 1,0 1,6 1,0
Verkehrssystem
FuBverkehr 10% 5,0 4,2 1,9 4,8 1,2 3,0 1,6 1,0 2,5 1,0 1,0 1,0 5,0 1,0 3,0 1,0 3,3 1,0
OPNV 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,4 1,0 1,9 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
MIV (flieBend) 5% 1,0 1,0 2,6 1,0 1,0 1,0 2,4 1,0 2,2 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
MIV (ruhend) 5% 1,0 1,0 3,5 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,7 1,0 5,0 5,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr 5% 1,0 1,0 2,6 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,7 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Bewertungskriterien Umwelt 100% 2,4 2,7 2,7 1,5 3,1 “ 4,4 1,4 3,1 2,7 3,1 3,8 4,0
Auswirkungen auf die Naherholung 15% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Auswirkungen _auf Biotope, Tiere, Pflanzen 65% 1,0 2,6 1,0 2,7 2,6 3,0 1,6 3,0 1,0 5,0 1,0 5,0 1,0 3,0 3,0 3,0 4,7 5,0
und Schutzgebiete
Versiegelung (Indlkatqr far Ausw_l_rkungen 1,0 2,7 a1 3,0 1,6 5,0 1,0 3,0 1,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 3,0
auf Boden, Wasser, Klima und Flache
ii;:::::fg;la(::enen Bau- und 100% 1,8 3,7 3,6 1,2 5,0 1,2 2,2 2,2 3,0 5,0 3,0 5,0 1,9 5,0
Neu-/Umbau 30% 3,0 1,0 3,0 4,8 5,0 1,6 5,0 1,7 5,0 1,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,3 5,0
Ingenieurbauwerke (Uber-
U%terfuhrunggn) ( 70% 3,0 1,8 1,0 1,3 3,2 3,0 1,0 5,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 5,0 3,0 5,0 1,3 5,0
I LI 100% 100% 1,8 3,1 2,9 3,0
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Ubersicht Bewertungsergebnisse

| Anlage 3
Bewertung RSV-Korridor - Abschnitt 11 Abschnitt 12 Abschnite Abschnitt 14 Abschnitt 15 Abschnitt 16 Abschnitt 17 Abschnitt 18 Abschnitt 19
Gewichtung 13
Erlangen - Herzogenaurach
11.1 11.2 12.1 12.2 13.0 14.1 14.2 15.1 15.2 16.1 16.2 17.1 17.2 18.1 18.2 19.1 19.2
Bewertungskriterien Infrastruktur und 100% 2,7 2,1 2,5 2,5 2,6 1,9 1,7 1,8 1,7 1,9 1,8 2,2 2,0 1,8 1,9 1,8 1,5
Verkehr
Trassenmerkmale 45% 1,9 1,8 2,8 2,7 1,7 1,7 1,7 1,4 1,7 1,4 1,7 1,4 1,4 1,7 1,2 1,6 1,5
Direktheit/Umwegefaktor 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Knotenpunkte 10% 1,0 1,0 3,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0
Steigungsstrecken 10% 1,4 1,0 4,4 4,7 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1
Hochwasserschutz (HQ) 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,6 1,0
Stressfaktor/Erholung
N 5% 4,6 3,0 3,0 5,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 23 1,0 1,4 1,0
(Gesundheitsbelastung) ° ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Soziale Kontrolle 5% 3,4 5,0 3,0 1,2 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 1,0 3,0 4,6 5,0
Stadtebauliche Auswirkungen
5% 2,6 1,8 2,7 1,0 3,0 3,0 3,0 1,0 3,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(Denkmalschutz und Grunderwerb) ° ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Trassenpotenziale 20% 4,2 5,0 4,1 4,5 6,3 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 5,0 5,0 2,6 4,0 25 25
Einzugsbereich (Einwohnende &
Areits%létze) ( 5% 2,0 5,0 3,0 3,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 3,0 3,0 5,0 5,0
Regionale OPNV-Intermodalitét 5% 5,0 5,0 85 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Verknlpfung Radverkehr (Netzeinbindung) 10% 5,0 5,0 5,0 5,0 7,7 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0 5,0 2,2 5,0 1,0 1,0
Auswirkungen/Konflikte 350% 2,7 1,0 1,0 1,2 1,6 1,6 1,0 1,6 1,0 1,9 1,1 1,6 1,0 1,4 1,6 1,6 1,0
Verkehrssystem
FuBverkehr 10% 4,6 1,0 1,0 1,4 3,0 3,0 1,0 3,0 1,0 3,0 1,0 3,0 1,0 1,5 3,0 3,0 1,0
OPNV 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
MIV (flieBend) 5% 4,3 1,0 1,0 1,4 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 1,0 1,0 2,0 1,0 1,0 1,0
MIV (ruhend) 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr 5% 2,6 1,0 1,0 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0 1,0 1,5 1,0 1,0 1,0
Bewertungskriterien Umwelt 100% 1,3 3,6 4,0 3,8 4,0 2,7 4,0 2,7 4,0 2,7 4,0 2,7 4,0 1,4 4,0 3,8 4,0
Auswirkungen auf die Naherholung 15% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1
Auswirkungen _auf Biotope, Tiere, Pflanzen 65% 1,4 42 4,9 4,7 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 1,5 5,0 4,6 5,0
und Schutzgebiete
Versiegelung (Indlkatqr flr Ausw_l_rkungen 1,4 38 3,2 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 1,5 3,0 3,0 3,0
auf Boden, Wasser, Klima und Fldche
Bewertungskriterien Bau- und
Kostenaufgwand oo s g 2.2 211 2.2 1,6 2,2 1,6 2,2 1,6 2,2 1,6 2,2 1,1 2,2 1,6 2,2
Neu-/Umbau 30% 2,6 5,0 5,0 4,8 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 1,5 5,0 3,0 5,0
Ingenieurbauwerke (Uber-
U?\terfuhrunggn) ( 70% 1,0 2,6 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
I DS ### ### 3,0 3,0
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Ubersicht Bewertungsergebnisse

| Anlage 3
Bewertung RSV-Korridor Gewichtung Abschnitt 20 Abschnitt 21 Abschnitt 22
Erlangen - Herzogenaurach
20.1 20.2 21.1 21.2 22.1 22.2 22.3

Bewertungskriterien Infrastruktur und

Verkehr 9 100% 1,7 1,4 2,2 1,3 1,7 1,5 2,0
Trassenmerkmale 45% 1,7 1,4 2,3 1,0 1,7 1,9 1,4
Direktheit/Umwegefaktor 5% 1,0 1,0 1,1 1,0 1,1 1,0 1,0
Knotenpunkte 10% 1,0 1,0 5,0 1,0 1,0 3,0 1,0
Steigungsstrecken 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Hochwasserschutz (HQ) 5% 3,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0
Stressfaktor/Erholung 5

(Gesundheitsbelastung) I L0 L0 R 7 B2 R R
Soziale Kontrolle 5% 5,0 5,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0
Stadtebauliche Auswirkungen ®

(Denkmalschutz und Grunderwerb) Hb L0 L0 L0 L0 L0 L0 L0
Trassenpotenziale 20% 2,0 2,0 1,0 1,5 2,0 1,5 1,0
Eln%ugs{)eremh (Einwohnende & 5% 3,0 3,0 1,0 1,0 3,0 1,0 1,0
Areitsplatze)

Regionale OPNV-Intermodalitét 5% 3,0 3,0 1,0 3,0 3,0 3,0 1,0
Verknlpfung Radverkehr (Netzeinbindung) 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Auswirkungen/Konflikte 35% 1,6 1,0 2,7 1,6 1,6 1,0 3,3
Verkehrssystem

FuBverkehr 10% 3,0 1,0 5,0 1,0 3,0 1,0 5,0
OPNV 10% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0
MIV (flieBend) 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
MIV (ruhend) 5% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Wirtschaftsverkehr 5% 1,0 1,0 5,0 5,0 1,0 1,0 1,0
Bewertungskriterien Umwelt 100% 4,0 4,0 2,7 3,1 4,0 4,4 3,1
Auswirkungen auf die Naherholung 15% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Auswirkungen _auf Biotope, Tiere, Pflanzen 65% 5,0 5,0 3,0 3,0 5,0 5,0 3,0
und Schutzgebiete

Versiegelung (Indikator fur Auswirkungen ®

auf Boden, Wasser, Klima und Flache 20% 3,0 3,0 3,0 5,0 3,0 5,0 5,0
Bewertungskriterien Bau- und o,

Kostenaufwand 100% 1,6 2,2 1,6 2,2 1,6 2,2 2,2
Neu-/Umbau 30% 3,0 5,0 3,0 5,0 3,0 5,0 5,0
Ingenieurbauwerke (Uber- ®

Unterfilhrungen) 70% 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
I DS ### ### 3,1
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RSV (Erlangen -) Herzogenaurach
Streckenflihrung

« 7 Abschnitte mit jeweils 2 bis 3 betrachteten Varianten liegen im Stadtgebiet von Herzogenaurach (4,0 km)
« Uberwiegender Streckenverlauf durch das Aurachtal

16.1

16.2

Ramboll



